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MASSIMO PEROTTI Presidente e ceo di Sanlorenzo
1 |
'La barca sostenibile
T heetica'

MASSIMO PEROTTI = Nonper Sanlorenzo: perché? te a settembre, Cannes arriva

PRESIDENTE E CEQ @ «Perché il 90% della nostra  troppopresto. EpoiGenovare-

SANLOREZO produzione di 75 barche 'an-  staunabellatradizione. Come

Abbiamo ordini per
1,4 miliardi dieuro

11 95% dei nostri
yachtésoprai24
metri: una fascia che
risente meno dei
timori dell'economia

L'INTERVISTA

assimo Perotti,
presidente e ceo
di Sanlorenzo
(che sara ospite
degli “Incontri
in Blu” domani
al Salone, nella vip lounge del
padiglione Nouvel, alle ore
19), secondo produttore al
mondo di superyacht, 740 mi-
lioni di euro di ricavi nel 2022
e la prospettiva di salire a
830-850 nel 2023, allontana
da sé le ombre di un rallenta-
mentodellanautica. E parladi
sostenibilita, con 'orgoglio di
essere pioniere nel mondo nel-
la corsa alla barca green, che
non & «solo valore di mercato,
ma anchemorale ed etico».
Come é andata al Cannes Ya-
chtingFestival?
«Siamo arrivati a Cannes un
po’ timorosi dopo aver letto
per tutto il mese di agosto su
tassi, inflazione, guerra. Dopo
2 anni moltobuoni post Covid,
Cerail timore diunastasi. Ein-
vece, almeno per noi, no: sia-
mo andati oltre le pilt rosee
aspettative».
Eppure, si parla diunrallenta-
mento del settore.
«Dipendedallabarca. Ho senti-
to 1 produttori di motori, che
mi confermano che ¢’& un po’
di crisi nelle barche sotto i
12-14 metri, con fuoribordo.E
che ci sono luci e ombre tra i
12-14 €120 metri. Ma & anche
fisiologico aspettarsi una nor-
malizzazione dopo il boom».

no é sopra i 24 metri. E ci met-
to anche Bluegame, ilnostroal-
tromarchio, che faimbarcazio-
ni di dimensioni inferiori, ma
di nicchia. Lo stop per i timori
sui tassi d’interesse, dell’atte-
sa di una eventuale stagnazio-
ne economica colpisce di pitt
la fascia delle barche da 500
mila /1 milione di euro. Le no-
stre hanno un costo medio di
10 milioni, vanno dai 5 ai 70
milioni. F’ una fascia che é me-
no soggetta a certi meccani-
smi economici. E in particola-
re per Sanlorenzo che ha un
mercato di clienti sofisticati,
che arrivano da noi dopo aver
avutoaltre barche».

A Cannes a chi avete vendu-
to?

«Meno agli statunitensi, & tor-
nato un po’ di Sudamerica, in
particolareimessicaniche era-
nosparitidaunpo’dianni.C’¢
unsegnale positivodal mondo
dell’EstEuropa, dalla Serbiaal-
laBulgaria. I russi? Danoinon
sono venuti, maho sentito che
inaltri stand sono tornati: era-
nosparitidadue anni».

Ha annunciato un portafo-
glio ordini di 1,4 miliardi. Le
consegne che tempi hanno?
«Sino a barche di 30 metri di
lunghezza non prima di fine
2024, da 30 a 40 metri dopo fi-
ne 2025, sopra 40 metri abbia-
mo una consegna nel 2026 e
poineriparliamonel 2027».
Cosasiaspettada Genova?
«Che confermi il trend di Can-
nes. Siamo fiduciosi, perché il
Salone genovese sta prenden-
dosempre pilicampo, ognian-
noun po’meglio. Poi gia aque-
st’edizione i clienti capiranno
che col nuovo Waterfrontcisa-
rauna futura espansione della
rassegna, mentre quella di
Cannes & sempre pil intasata.
Genovaha pitispaziehail van-
taggio delle date migliori: le
vacanze estive sisonoallunga-

andare sciare a Natale e Capo-
danno. Sanlorenzo, per altro,
hail 65% dei clienti in Europa,
lametatraltalia, Francia e Gre-
cia: Genova perloroé vicina».
Lei & pioniere delle nuove ali-
mentazioni, sta progettando
iltender aidrogeno da 50 no-
di per i team dell’America’s
Cup 2024. Chi vincera questa
sfida?

«Tutta la nautica, spero. Per-
ché oltre al mercato, ¢’¢ anche
un valore morale ed etico in
quel che facciamo. 11 mondo
sta andando in una direzione,
la nostra industria deve poter
rispondere alla societa e dire
che stiamolavorandoabarche
pil sostenibili. Ci vorra tem-
PO, masiamo partiti».
Sanlorenzo prima dialtri?
«81.Nel 2021 abbiamo firmato
il primo contratto in esclusiva
con Siemens Energy per le
fuell cell a idrogeno alimenta-
te con metanolo green (in sin-
tesi: si fa il pieno di metanolo,
si trasforma col reformer que-
st’ultimo in idrogeno, che ali-
menta la fuel cell, che genera
energia elettrica, ndr.). Ci so-
no solo due aziende al mondo
che le fanno, Siemens Energy
e la tedesca Freudenberg, che
lavora con Liirssen. Noi avre-
mo il primo 50 metri con fuel
cellaidrogeno per la primave-
ra 2024, quindi verranno un
98 metri dell'olandese Fead-
shipnel 2025 e un 130 metridi
Liirssen nel 2026. Fine. Poi le
esclusive scadranno e tutti po-
tranno avere questi sistemi».
Perché pensa di avere ragio-
nesumetanolo eidrogeno?
«In questo momento sappia-
mo cheil futuro del motore ter-
mico & segnato. La tecnologia
cidadiverse soluzioni, per ora
si guarda a tutte, ci si attrezza
per la fase transitoria con solu-
zioni ibride, per arrivare forse
aun’unica soluzione in futuro,
che sard decretata vincente
dalla distribuzione capillare

Superficie 36 %
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del prodotto utilizzato per far-
lafunzionare. Noiscommettia-
mo che sara il metanolo green
per le navi e l'idrogeno per le
barche. Perché?1 colossi come
Mersk e Msc, che aprono la
strada del futuro dello ship-
ping, come i grandi marchi
dellauto lo fanno per Pelettri-
co, hanno scelto il metanolo
green. Noi guardiamo a quello
che fanno loro, perché le loro
scelte garantirannoladistribu-
zione. Prima nei grandi porti
per le navi, poi anche nell’iso-
letta greca per le barche. Ci ar- ;
flVf}fé m?garl ne_l 2040’_ quan- 1150 Steel, uno dei nuovi modelli del gruppo Sanlorenzo
doioavrd 80 anniesardinpen-

sione, maciarrivera». F.poz.—

@RIPRODUZIONE RISERVATA
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