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L'amministratore delegato Ugo Salerno svela i dettagli del progetto Earth 300 a cui sta lavorando con Ibm e Triton

Rinarilanciaiminipropulsorinucleari
«[l motore della nave durera 60 anni»

Ma per lalegge italiana
questo tipo di unita
0gginon puo entrare
nelle acque territoriali

Alberto Quarati/ GENOVA

1 settore del trasporto ma-
rittimo ha davanti a sé
due date: il 2030 e il
2050, traguardi entro i
quali 'Imo (il braccio blu
dell’Onu) ha chiesto il taglio
rispettivamente del 40% e del
70% (rispetto al 2008) delle
emissionidianidride carboni-
ca prodotta dalle navi. La rot-
taper arrivare a questo obietti-
vo non ¢ ancora chiara, ogni
tecnologia ha pregi e difetti,
ma tra queste non dovrebbe
esseretrascuratal’energianu-
cleare - che in effetti, non pro-
duce CO2. Lo ha spiegato ieri
il presidente e amministrato-
re delegato del Rina, Ugo Sa-
lemno, intervenuto a chiusura
dell’evento di presentazione
del Progetto per il Mare di
Confindustria, che harivelato
qualche dettaglio in pit sul
progetto Earth 300 al quale
sta partecipando il gruppo ge-
novese, e che ha come obietti-
vo, tra le altre cose, lo svilup-
po di un motore marino nu-
clearediultima generazione.
A differenza della propul-
sione a batterie, del Gnl o
dell’ammoniaca, «il nucleare
non & una novita - spiega Sa-
lerno -: le rompighiaccio che
naviganonel Mare Artico usa-
no questatecnologiada 30 an-
ni.Lanovitd arrivadal nuclea-
re di ultima generazione, che
inpratica cipermettedirealiz-
zare generatori pitt molto pili
piccoli: non pitila grande cen-
trale nuclearedi terza genera-

zione da 1,6 gigawatt, ma un

impianto delle dimensioni di
Un grosso motore»,

Quello che dovrebbe ali-
mentare loyacht “Earth 3007,
commissionatodall'imprendi-
tore Aaron Oliveira a Singapo-
re, con cui il Rina sta lavoran-
doda circaunannoinsieme al
gruppo informatico Ibm e al
costruttore disottomarini sta-
tunitense Triton - inizialmen-
te al progetto era interessata
anche la societa Core Power,
spin off di Terra Power, la so-
cieta diBill Gates per la produ-
zione del nucleare pulito. 11
nucleare di ultima generazio-
ne, spiega Salerno, sfruttal'u-
ranio 238, che a differenza
del tradizionale uranio 235
permette una fissione in strut-
ture molto pitipiccole, raffred-
date con la tecnica dei sali fu-
si, e che lascia un residuoinfe-
riore, riducendo il problema
delle scorie. La tecnologia do-
vrebbe essere disponibile en-
troil 2030.

IImodellodibusiness possi-
bile? «Un armatore fa costrui-
re una propria nave. Questa
nave ha una vita diciamo di
30anni. Il costruttore vende il
motore a propulsione nuclea-
re allarmatore. Quando I'uni-
tavaindisarmo, il costruttore
riprende indietro il motore,
che puo rivendere a un altro
soggetto continuando quindi
a vendere energia, perché la
duratadivitadiquestiimpian-
ti puo essere sino a 60 anni».

L’attuale sperimentazione
& condotta fuori dallTtalia e si-
nora & solo un progetto sulla
carta, ma é evidente che, aval-
le del referendum del 1987
per I'Italia si aprirebbe un te-
ma di tipo normativo, perché
secondo fonti tecniche oggi
una nave battente bandiera

italiana non pud montare un
generatorenucleare, e lanavi-
gazionediquesto tipodiunita
non & permessa nelle acque
delnostroPaese.

Salerno perd sottolinea co-
me sia necessario superare
qualche steccato: «Perprodur-
reunmegawattdienergia ser-
vono 8.000 metri quadrati: se
vogliamo fare il cold ironing
con le rinnovabili per quattro
navi da crociera ferme in por-
to, significherebbe occupare
uno spazio largo un chilome-
tro per mezzo chilometro, pitt
Iimpianto di accumulo. In-
somma, € tutto giusto, e pre-
messo che tutte le tecnologie
per la decarbonizzazione so-
no un bene, bisogna pero par-
lare conipiediperterra».

Untema, quellodellaneces-
sita diuna filieradel combusti-
bile a emissioni zero, sottoli-
neato dallo stesso Emanuele
Grimaldi, che abreve divente-
ra presidente dell'Internatio-
nal Chamber of Shipping, la
maggiore associazione arma-
toriale globale: «Quando par-
liamo per esempio di navi a
idrogeno, o unita ad ammo-
niaca, dobbiamo considerare
che per questo tipo di carbu-
ranti non esiste oggi una pro-
duzione verde: 'ammoniaca
oggi usata come carburante
agricolo, ma la sua produzio-
neinquina il doppio rispetto a
quella del carburante per le
navi», —
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